


Steigen Sie um. Auf

Der Fortschritt im neuzeitlichen Motorradbau zeigt sich in der
konstruktiven Weiterentwicklung tiberzeugender Kon- o
zepte und in der Verfeinerung akzeptierter Erfahrungs- S N
werte. In seinem neuesten und vielseitigsten Motorrad-Programm
hat YAMAHA die Klasse der Kleinen groBer gemacht. Der Klasse der
Zweitakter beispielhaften Takt beigebracht. Mit rasanten Zweitaktern
und neuen und modifizierten Viertaktern wurde die Angebotslicke
zwischen 350 und 650 ccm Hubraum geschlossen. Von 50 bis 650 ccm
haben Sie also jetzt die Auswahl. Und bei YAMAHA sind die Preise
1976 nicht gestiegen. Steigen Sie um.
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fAMAHA-Chappy
B-50

Jie Chappy von YAMAHA ist die voll-
ndete Kombination fiir das Vergniigen
nd den Alltag auf zwei Radern. Denn
ie YAMAHA-Chappy bietet viel und ver-
ingt wenig. Und sie ist so unkompliziert
ie problemlos. Leicht und wendig. Mit
ollautomatischem  2-Gang-Getriebe.
Iso kein Kuppeln. Kein Schalten. Be-
ueme Doppelsitzbank fiir das Fahren
u zweit.

epacktrager. Tacho. VerschlieBbare
itzbank. Robuste und komfortsteigern-
e Federungselemente und Reifen.
ltank-Kontroll-Leuchte. Teilbare Fel-
en zur bequemen Reifenmontage. An
lles wurde gedacht.

Jie YAMAHA-Chappy ist nattirlich war-
ingsarm wie jede YAMAHA, service-
-eundlich und ausdauernd. Der Benzin-
erbrauch ist minimal. Steuerfrei ist sie
uch. Unterste Versicherungsklasse.
Ind jeder Fiihrerscheinbesitzer kann
ie fahren. Ab 16 Jahren bereits mit
tihrerscheinklasse 5. Die YAMAHA-
happy gibt es auch mit starkerem
2 ccm-Motor als YAMAHA LB-80.
benfalls mit vollautomatischem Ge-
riebe.

YAMAHA-Mokick
FS 1-G DX

Formel FS 1-G DX: Die neue Mokick-
Formel von YAMAHA. Der Motor nach
der Formel: Ziigig, zéh, zuverlassig. Mit
genug Kraft fir das Fahren zu zweit.
Fahren nach der YAMAHA-Komfort-
Formel: Kein ,Motor mit Notsitz". Be-
quem auch auf langeren Strecken.
Gebaut nach der YAMAHA-Komplett-
Formel: Komplett mit hydraulischer
Scheibenbremse am Vorderrad. Serien-
mé&Big mit Blinkanlage. 4-Gang-FuB-
schaltung. Gentigsam durch die
YAMAHA-Spar-Formel: Minimaler Ben-
zinverbrauch. Unterste Versicherungs-
klasse.  Steuerfrei.  Fihrerschein-
klasse 5 (ab 16 Jahren).

Dieses YAMAHA-Mokick gibt esauch mit
Trommelbremse am Vorderrad als
Modell FS 1-G.

YAMAHA-MokickTY50

YAMAHA TY 50. - So eigenwillig und
auBergewohnlich kann heute ein
Mokick aussehen. Styling wie bei einer
Trial Wettbewerbsmaschine. Und eben-
so vielseitig im Einsatz: Bodenfreiheit,
Wendigkeit,  Robustheit,  Komfort,
Leistung und Ausstattung garantieren
optimales Fahren sowohl auf der
StraBe als auch im Gelande. Unkom-
pliziert, wartungsarm und langlebig. -
Das ideale Fahrzeug fiir die Individ
listen unter den Mokick-Fahrern. U
dieser Individualismus kostet nicht viel.
Minimaler Benzinverbrauch. Unterste
Versicherungsklasse. Steuerfrei. Extrem
niedrige  Wartungskosten. ~ Fihrer-
scheinklasse 5 (ab 16 Jahren).




YAMAHA RD 50 DX

Mit der RD 50 DX beweist YAMAHA, daB
man bereits mit 16 Jahren und Fihrer-
scheinklasse 4 ein richtiges Motorrad
fahren kann. Die RD 50 DX sieht nicht
nur aus wie ein richtiges Motorrad. Sie
ist ein richtiges Motorrad. Kraftvoll die
Maschine. Mit groBem Leichtmetall-
Zylinder .und hartverchromter Lauf-
flache. 6,26 DIN PS bei 8.325 U/min.
Genug Power fiir gute 85 km/h und

‘ziusbetrieb‘ Hydraulische Scheiben-

Wemse vorn. Bequeme 2-Personen-
Sitzbank. SerienmaBige Blinkanlage.
5-Gang-FuBschaltung  mit  kurzen
Schaltwegen fiir sportliche Beschleu-
nigungszeiten.  Kickstarter. - Die
RD 50 DX hat eben alles, was ein
Motorrad zu einer richtigen YAMAHA
macht.

YAMAHA RD 125 DX

Leistungs-, Sicherheits- und Ausstat-
tungsmerkmale demonstrieren in ein-
deutiger Weise den Fortschritt im neu-
zeitlichen Motorradbau. Die 17 DIN PS
der 2-ZylinderYAMAHA RD 125 DX
werden Uber ein sportliches 5-Gang-
Getriebe, mit extrem kurzen Schalt-
wegen, schnell und in voller Leistung
auf die StraBe gebracht. Die Sicherheit
wurde gesteigert durch die hydraulische
Scheibenbremse am Vorderrad. Den
Fahrkomfort erhéhen feinabgestimmte
Federungselemente und die neue
Doppelsitzbank, die nach fortschritt-
lichen anatomischen Erkenntnissen
konzipiert ist. Die Einheit von Sitz-
position, Schwerpunktlage und Fahr-
werks-Auslegung macht die YAMAHA
RD 125 DX zu einem Musterbeispiel fir
harmonisches Fahrverhalten.

\

100

&0
i
n

e

o\ 12'0’11

S THBY S  H

2 a2 Nk
M/H

.

YAMAHA RD 250

Auch in der 250er-Klasse beweist
YAMAHA, wieviel konstruktive Perfektion
und technisches Know-How im neuzeit-
lichen Motorradbau verwirklicht werden
konnen. Seit Jahren ist die YAMAHA
RD 250 der Spitzenreiter in diesem
Angebotsbereich.  Die . konsequente
Weiterentwicklung der RD 250 diirfte dazu
beitragen, ihren Erfolg in dieser Klasse
weiter zu festigen. Die neue YAMAHA
RD 250: Jetzt mit hydraulischer Scheiben-
bremse am Voder- und Hinterrad. 6-Gang-
Getriebe mit sportlicher Auslegung und
extrem kurzen Schaltwegen. Verbes-
serte Gewichtsverteilung durch Ver-
lagerung des Motors nach vorn und
Verlangerung der Hinterradschwinge.
Es gibt noch viel Neues an der RD 250.
Sie sollten aberalle ihreVorteile kennen-
lernen. Bei Ihrem YAMAHA-Handler.

w7

- v,
150°=

= /i

200 /'

-
-

*

et



YAMAHA RD 400

Fur viele Kenner galt die bisherige
YAMAHA RD 350 als beispielhaftes An-
gebot dieser Klasse. Fiir YAMAHA kein
Grund, dieses Erfolgsmodell nicht noch
weiterzuentwickeln. So wurde die be-
kannte YAMAHA RD 350 nicht nur
optisch verandert, sondern auch tech-
nischverfeinert: Der Hubraum liegt nun
bei 398 ccm. Die Leistung bei 43 DIN PS.
Informieren Sie sich tber Leistungs-
vermogen, Fahreigenschaften und Aus-
stattungsmerkmale  der YAMAHA
RD 400. Vergleichen Sie, wo lhnen in
dieser Klasse noch so viel Motorrad
geboten wird. Berlicksichtigen Sie alles.
Zum Beispiel auch: Die gegossenen
Leichtmetall-Felgen. Die hydraulischen
Scheibenbremsen am Vorder- und
Hinterrad. Das neuartige Vergaser-
system mit Einstellmarkierungen, das
Fahren ohne ,Zweitaktfahne”

maoglich macht.
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YAMAHA XS 500

Gewissenhafte und aufwendige Grund-
lagenarbeit sind dieser Neukonstruk-
tion vorausgegangen. Darum gilt die
neue YAMAHA XS 500 als Spitzenpro-
dukt anspruchsvoller Motorrad-Technik.
Konstruktive Feinheiten bei Gasfiihrung
und -verbrennung, bei Ventil- und Kur-
beltrieb geben dem 2-Zylinder-4-Takt-
Motor mit 49 DIN PS, 2 obenliegenden
Nockenwellen und 8 Ventilen muster-
gliltige Prazision, Laufkultur und Zuver-
lassigkeit. Ein Balancer (gegenlaufiges
Ausgleichsgewicht hinter der Kurbel-
welle) sorgt fiir vibrationsfreien Lauf.
Ein HéchstmaB an Sicherheit garan-
tieren die hydraulischen Scheiben-
bremsen am Vorder- und Hinterrad.
Und gegossene Leichtmetall-Felgen
runden das bewuBt sportliche Styling
der YAMAHA XS 500 ab.
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YAMAHA XS 650

Die bisherige YAMAHA XS 650 zahlte
bereits zu den ,Klassikern” ihrer Kate-
gorie. So konnte man am neuen Modell
"76 nur noch Details verbessern. Solche
Detailverfeinerungen beweisen das
Streben der YAMAHA-Techniker nach
Perfektionismus in der Serienfertigung.
So wurde zum Beispiel der Kupplungs-
hebel zur leichteren Betatigung ver-
andert. Auch die Kupplung ist praziser
geworden. Durch die Verbindung
Auspuff-Rohre konnte der Gerausc
pegel noch gesenktwerden:Was Sievon
der neuen YAMAHA XS 650 jetzt noch
horen, ist der Sound einer durch und
durch ausgewogenen 4-Takt-Maschine.
Versuchen Sie, in dieser Klasse ein ver-
gleichbares Motorrad zu finden. Bertick
sichtigen Sie dabei neben Technik auch
den




YAMAHA DT 125 E

Wieviel Motorrad YAMAHAbereitsinder
125er ENDURO-Klasse bietet, beweist
die DT 125 E. Diese Maschine macht es
leicht, fahrerische Technik und Sicher-
heit perfekt zu erlernen. Das geringe
Eigengewicht ist problemlos zu hand-
haben. Der Elektrostarter sorgt fir zu-
verldssiges und bequemes Starten. Das
leichtgangige 5-Gang-Getriebe macht
.nahtloses” Schalten und damit har-

hhisches Fahren moglich. Und die

125 E ist eine echte ENDURO von
YAMAHA: |hre Einsatzmoglichkeiten
horen nicht dort auf, wo StraBen enden.
Dabei ist sie so problemlos wie aus-
dauernd. So unkompliziert wie service-
freundlich. - Ein langes Motorradleben
lang.

YAMAHA DT 250

Schon die bisherige YAMAHA DT 250
war eine der besten ENDURO-Maschi-
nen der Welt. So gab es eigentlich keinen
Grund, Verénderungen an diesem Er-
folgsmodell durchzufiihren. Es war das
Streben der YAMAHA-Konstrukteure
und -Stylisten, an der DT 250 weitere
Optimierungen vorzunehmen: Die
Stromversorgung wurde dem Hoch-
leistungseinsatz dieser Maschine ange-
paBt. Das Brems-System verstérkt. Die
Sicherheitsreserven erhoht. Auspuff-
gerausche reduziert. Die Erfahrungen
aus hartesten Moto-Cross- und Trial-
Meisterschaften ~ wurden in  der
YAMAHA DT 250 verwertet. Diese Er-
fahrungen werden auch deutlich in
Wartungsarmut, Ausgereiftheit, Robust-
heit und in der hohen Lebensdauer
dieses Motorrades. Und die DT 250 ist
- wie jede ENDURO von YAMAHA -
zwei Motorrader in einem: Eins fiir den
harten Einsatz im Gelande. Und eins fiir
das komfortable Fahren auf normalen
StraBen.

YAMAHA DT 400

Die YAMAHA DT 400 ist die zur Zeit
starkste  ENDURO-Maschine. - Ein
Motorrad, das aus dem Geldnde kommt
und auch auf der StraBe viel gibt.
Kraftvoll der Look. Hart im Nehmen.
Geniigsam, wartungsarm und problem-
los. Hartere Beanspruchung ist ihre
Spezialitat. Die Bremsen sind selbst-
verstandlich - wie bei allen YAMAHA-
ENDUROs - staub- und wasserdicht.
Die kontaktlose Ziindanlage (CDI-
System) sorgt immer fiir prézise Zin-
dung. Sogar bei Wassereinwirkung. Die
langhubige Vorderradschwinge ,glattet”
jedes Gelande. Warmeableiter an den
hinteren Schwingen garantieren lei-
stungskonstante Abfederung. - Aber
wenn Sie glauben, eine YAMAHA-
ENDURO ware nur fiirs Gelande, dann
zeigen Sie sich mit ihr einmal auf der
StraBe. Auch da ,weist sie den Weg”.

<» YAMAHA

Kraft und Sicherheit auf 2 Radern



YAMAHA FS1-G' | TY50 | LB50 | LB80 | RD 50 100 |RD 125 |RD 200 |RD 250 [RD 350 |RD 400 ‘iOO XS 650 | GT 80 |DT125E |[DT175 DT 250 DT 400
Modelle FS1-G/DX* DX DX DX DX
Motor
Bauart 1-Zyl.-2-Takt I-Zyl-2-Takt [1-Zyl-2-Takt [1-Zyl.-2-Takt I-Zyl.-2-Takt I-Zyl.-2-Takt [2-Zyl.-2-TaktR-Zyl.-2-Takt [2-Zyl.-2-Takt [2-Zyl.-2-Takt [2-Zyl.-2-Takt[2-Zyl.-4-Takt [2-Zy|.-4-Takt [1-Zyl.-2-Takt [1-Zyl.-2-Takt [1-Zyl.-2-Takt [1-Zyl.-2-Takt [1-Zyl.-2-Takt
Membran- | Membran- | Membran- | Membran- | Membran- | Membran- | Membran- | Membran- | Membran- | Membran- | Membran- DOHC OHC Membran- | Membran- | Membran- | Membran- | Membran-
EinlaB EinlaB EinlaB EinlaB EinlaB EinlaB EinlaB EinlaB EinlaB EinlaB EinlaB EinlaB EinlaB EinlaB EinlaB EinlaB
Hubraum 49 ccm 49 ccm 49 ccm 72 ccm 49 ccm 95 ccm 125 ccm 195 ccm 247 ccm 347 ccm 398 ccm 498 ccm (653,5 ccm 72 ccm 128 ccm 171 ccm 246 ccm 397 ccm
Hub/Bohrung|3,7x40mm [39,7x40mm [39,7x40mm | 42X47mm (39,7 X40mm 45,6X52mm | 43x43mm | 46X52mm |54x54mm |54x64mm |62x64 mm (59,6X73mm| 74X 75 mm | 42X47 mm |50X56 mm |50X66 mm |64X70 mm | 70X85 mm
Verdichtung 71:1 5,7:1 6,6:1 68:1 6,4:1 68:1 68:1 6,9:1 6,7:1 68:1 6,25:1 85:1 84:1 68:1 6,7:1 68:1 68:1 6,4:1
Max. Leistung 2,8 DIN-PS 2,69DIN-PS (2,8 DIN-PS |4.9 DIN-PS (6,26 DIN-PS{10,5 DIN-PS {17 DIN-PS |22 DIN-PS | 27 DIN-PS |37 DIN-PS |43 DIN-PS |49 DIN-PS [50 DIN-PS | 5DIN-PS | 11 DIN-PS | 14 DIN-PS |20 DIN-PS |25 DIN-PS
bei bei bei bei bei bei i bei bei bei bei bei bei bei bei bei bei bei
5400 U/min [5000 U/min [5000 U/min (6250 U/min [8325 U/min |7900 U/min {9500 U/min {8500 U/min [7200 U/min {7500 U/min | 7100 U/min |8250 U/min {6800 U/min (7500 U/min |6940 U/min |6340 U/min (6500 U/min |5600 U/min
Max. Dreh- 0,37 kgm | 0,41kgm 041kgm | 0,69kgm | 0,54kgm | 0,98 kgm 1,3 kgm 1,87 kgm 2,71 kgm | 3,66 kgm 4,7 kgm 4,44kgm | 541kgm | 0,59 kgm 1,19 kgm 1,6 kgm 2,35kgm | 3,33kgm
bei bei bei bei bei bei bei bei bei bei bei i bei bei bei bei bei bei
moment 14500 U/min |4675 U/min {4800 U/min |4700 U/min (8025 U/min |7150 U/min {8500 U/min {8200 U/min |7100 U/min |7100 U/min |6050 U/min|6500 U/min |5600 U/min {5200 U/min |6460 U/min |6340 U/min 6200 U/min |5300 U/min
Schmier- Mischungs- | Autolube | Autolube | Autolube | Autolube | Autolube | Autolube | Autolube | Autolube | Autolube | Autolube |NaBsumpf- |NaBsumpf- | Autolube | Autolube Autolube | Autolube | Autolube
system schmierung | (Frischél- | (Frischdl- | (Frischél- | (Frischdl- | (Frischol- | (Frischél- | (Frischdl- | (Frischsl- | (Frischsl- | (Frischdl- [Schmierung [Schmierung | (Frischsl- | (Frischsl- | (Frischdl- | (Frischsl- | (Frischél-
4 1:25 schmier.) | schmier) | schmier.) | schmier) | schmier.) | schmier.) | schmier) | schmier) | schmier.) schmier.) schmier.) | schmier.) | schmier.) | schmier.) | schmier.)
Anlasser Kickstarter |Kickstarter |Kickstarter |Kickstarter |Kickstarter |Kickstarter | Kickstarter | EIeKtro-u. |iickstarter | Kickstarter | Kickstarter | Elektro-u. | Elektro-u. | yicystarter | Elektro- U. | yickstarter- | Kickstarter | Kickstarter
Kickstarter Kickstarter |Kickstarter Kickstarter
Getriebe 4-Gang- | 4-Gang- | 2-Gang- | 2-Gang- | 5-Gang- | 5-Gang- | 5-Gang- | 5-Gang- | 6-Gang- | 6-Gang- | 6-Gang- | 5-Gang- | 5-Gang- | 4-Gang- | 5-Gang- | 5-Gang- | 5-Gang- | 5-Gang-
FuBschalt. | FuBschalt. ollautomat. [Vollautomat. | FuBschalt. | FuBschalt. | FuBschalt. | FuBschalt. | FuBschalt. | FuBschalt. | FuBschalt. | FuBschalt. | FuBschalt. | FuBschalt. | FuBschalt. | FuBschalt. | FuBschalt. | FuBschalt.
Fahrgestell
Gesamtlénge| 1870 mm | 1810 mm | 1585 mm | 1585 mm | 1855 mm | 1890 mm | 1955 mm | 1945 mm | 2030 mm | 2070 mm | 2070 mm | 2140mm | 2205mm | 1620mm | 2050 mm | 2100 mm | 2225 mm | 2200 mm
. 630/73
Gesamtbreite! 555 m"?/ 775 mm 665 mm 665 mm 630 mm 800 mm 770 mm 840 mm 820 mm 8356 mm 830 mm 805 mm 835 mm 690 mm 880 mm 880 mm 870 mm 865 mm
1010/
Gesamthdhe | gas mm | 976mm | 925mm | 926mm | 970mm | 1050 mm | 1010 mm | 1070 mm | 1085 mm | 1110 mm | 1085mm | 1120mm | 1135mm | 930mm | 1116mm | 1115mm | 1140mm | 1120 mm
Radstand 1185 mm | 1190 mm 1050 mm | 1050 mm | 1185 mm 1200 mm | 1240 mm 1245 mm 1325 mm 1320 mm 1326 mm | 1400 mm | 1435mm | 1045mm | 1806 mm | 1326mm | 1420 mm | 1410 mm
Bodenfreiheit| 135 mm | 200mm | 135 mm | 18 mm | 165mm | 150 mm | 160mm | 155 mm | 140mm | 155 mm 150mm | 156mm | 135mm | 195mm | 245mm | 235mm | 220mm | 210mm
Leergewicht | 80kg 78 kg 78 kg 78 kg 76 kg 96 kg 120 kg 133 kg 166 kg 160 kg 176 kg 210 kg 230 kg 64kg 115 kg 107 kg 133 kg 135 kg
Benz.Tank-inh.| 7L 47L 85 35L 8L 9L 1ns5L n5L 165L 6L 16,5 L 15L 5L 48 L 7L 7L 9L 9L
Oltank-Inhalt - 1,2L 14L 1,4L 1L 1,5L 15L 2L 18L 2L 1,8L - - 07L 1.2 12L 15L 15L
Brem- vorne | T' | S?2 X 1 T S S S S S S s S 2x8 T T b1 T T
sen *) hinten | T T . T T T T T T S T S S T T T T ik T
Reifen- vorne | 250 x17 | 250 x18 | 400 x8 | 400x8 [250%x 17 |250x18 |275x18 | 275 % 18 |3.00Sx18 (3.00S X 18 [3.00S X 18 [3.25H x19|3.256H X 19| 2560 X 15 | 275X 21 | 275X 21 | 3.00 X 21 |3.00 X 21
grbBe hinten | 275 X 17 | 3.00x 16 | 400x8 | 400x8 |275x17 |175x 18 [3.00x 18 |3.25x 18 [350S x18 |[350S X 18 |3.00S X 18 |4.00H X 18 [4.00H x 18| 2650 X 15 | 3.25 x 18 | 3.50 x 18 | 4.00 X 18 | 4.00 X 18
(verstarkt) (verstérkt) | (verstérkt) (verstarkt)
“uﬂ'“ﬁt 40 km/h 40 km/h 40 km/h 65 km/h 85 km/h 100 km/h | 120 km/h | 180km/h | 135 km/h | 150 km/h 150 km/h | 161 km/h | 178 km/h 75 km/h 106 km/h | 102 km/h 116 km/h | 129 km/h
schwindigkeit
Fiihrerschein-| _ 1-5 1-5 1 1-4 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
klasse(n)
Farben grin, blau blau rot, schwarz | rot, blau rot grin rot, blau blau blay, silber|  blau blau, blau, rot, schwarz | blau, rot blau, rot orange schwarz
Chromtank gelb, blau schwarz schwarz, rot{schwarz, rot| silber orange
Unverbindl.
i 1 "
Verkautsprals  |1745.~ DM | 1752,- DM {1400,- DM |1452,- DM [2300,~ DM [2068,~ DM |2845,- DM [3200,- DM (3852~ DM |4067,~ DM | 4500,~ DM |5250,- DM 5598~ DM | 1651~ DM |2780,~ DM |3246,- DM 3600, DM |3875,- DM
Nebenkasten .

Anderungen der techn. Daten, Ausstattung und Preise vorbehalten.

*) T = Trommelbremse; S = Scheibenbremse

YAMAHA

MITSUI MASCHINEN GMBH, GRUNSTR. 44, 4005 MEERBUSCH 1
TELEFON (02105) 5892, TELEX 8584036




